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første del -  År 1987:

UtdrAg frA MAnUsKrIPtet fOr 
«fIre AlternAtIVe trAnsPOrtMetOder»
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IntrOdUKsJOn

Forfatters arbeid med alternative transportmetoder for våre bysamfunn dreier seg om lokal 
persontransport. Viktigst er kanskje reiser til og fra arbeidssted, men også kortere reiser i 
fritiden har et meget stort omfang året gjennom.

Målgruppen for presentasjonen er bybeboerne selv, altså deg og meg, og ikke først og 
fremst byplanleggere, transportselskaper eller samferdselsmyndigheter. Forfatter ønsker 
selvfølgelig at også disse institusjoner kan få interesse for forslagene men tror at det først 
må foreligge et reelt ønske om nytenkning fra menneskene som bor i byen.

Siktemålet for forfatter har vært å undersøke om det finnes alternativer til dagens transport-
metoder som er effektive uten å skade det urbane miljø og som øker opplevelsesinnholdet 
ved selve reisen i forhold til bil, buss og bane. I beskrivelsen av de foreslåtte transportmetod-
er brukes derfor enkelte henvisninger til naturen for å lette den følelsesmessige innlevelse 
hos leseren.

De foreslåtte transportsystemer bygger på kjendt teknologi og på komponenter som finner på 
markedet, spesielt innen fritidsindustrien. Organisasjon og finansiering kan følge det mønster 
som er etablert for de tradisjonelle kollektive transport-systemer.
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frA lAnserIngen I Aften 3. deseMBer
AftenPOsten - 1987

Året 1987 lA VerdensKOMMIsJOnen fOr MIlJø Og Ut-
VIKlIng - ledet AV grO hArleM BrUndtlAnd - freM sIn 
rAPPOrt VÅr felles frAMtId.



IDEELL FORENING FOR ALLMENNYTTIGE TRANSPORTSYSTEMER
Organisasjons.nr.:  999 290 566 - Eystein F. Husebye, Daglig Leder - ey-f-hus@online.no

Side 6

trAKKAllÉ er en syKKelBAne heVet OVer trAfIKKen Og 
Med AV Og PÅKJørInger Med PAssende MellOMrOM. syK-
KelBAnen BeVeger seg gJennOM en AllÉ AV lIndetrær. 
trestAMMene UtgJør I seg selV en del AV BæreKOn-
strUKsJOnen Og tre-KrOnenes OMKrAnsnIng AV syKKel-
BAnen gIr syKlIsten en følelse AV nOe lett Og lUftIg 
Og OM fUglenes flUKt.
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MArKAPOrten er sKIløyPer I JeVnt fAllende tUnneller 
frA sKIterrenget Inn I BOlIgOMrÅdene Og ByKJernen, 
f. eKs. frA sOgnsVAnn Og frA AlPInAnleggene I try-
VAnnsAsen tIl sKøyen Og AKer Brygge. frA Byen tIl 
terrenget lIgger tUnnellene Med MOtsAtt fAll Med 4 
heIsstAsJOner. BrUK AV sKI er en effeKtIV trAnsPOrt-
MetOde sOM gIr fArt Og glede.
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fOsseKAllen er en VAnnVeI sOM følger et egnet VAss-
drAg, f.eKs. AKerselVen frA frysJA tIl VAterlAnd. 
PÅ streKnIngen MellOM frysJA Og VAterlAnd er 10 
AdsKIlte VAnnløP lAgt I terrenget Og VeKselVIs Inne I 
BygnInger. BÅtene drIVes lydløst AV VAnnstrøMMene 
Og gIr PAssAsJeren en BehAgelIg følelse AV fred Og 
sIldrende lIV.
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rOtUrBAn er et KABeltrUKKet fOrtAU I sIrKel rUndt 
Indre By. lAgt delVIs I tUnneller Og delVIs OVer BAKKen. 
fOrtAUet gÅr I Begge retnInger Og systeMet er tIl-
gJengelIg fOr dIreKte OMstIgnIng frA trÅKKAlle, fOs-
seKAllen Og MArKAPOrten. trAfIKKsIKKert Og relAtIVt 
rAsKt KOlleKtIVsysteM Uten VentetId. lUnt Og gOdt 
fOtgJenger-MIlJø OgsÅ OM VInteren.
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Jeg Ble I 1988 KOntAKtet AV OslO  
ArBeIderPArtI sOM VIlle hA lOV  tIl Å 

gJengI IdÉene sOM del AV sIn 

 «VIsJOn OM OslO I År 2010»  

de fIKK selVfølgelIg lOV tIl det.



IDEELL FORENING FOR ALLMENNYTTIGE TRANSPORTSYSTEMER
Organisasjons.nr.:  999 290 566 - Eystein F. Husebye, Daglig Leder - ey-f-hus@online.no

Side 11

Annen del:

relAnserIngen I 2012-2013 AV  
fOrslAgene frA 1987 – Med nOen  

endrInger Og fOrdyPnInger
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ByMIlJøetAtens tIlsKUddsBreV  



 

Oslo kommune 
Bymiljøetaten 

Eystein F. Husebye 
Grimelundshaugen 12 
0374 Oslo 

Dato:        23.11.2012 

Deres ref.: Vår ref.: 12/23743-1 Saksbeh.: Solveig W Renestøl Arkivkode: 
Org. enhet: Utredning 

TILSKUDD TIL PROSJEKT 

Viser til hyggelig og interessant møte 22.10.2012. Det var interessant og spennende å høre om dine 
tanker om nye konsepter for miljøvennlige transportformer. Vi opplevde forslagene som spenstige og 
visjonære. Det som gjorde konseptene spesielt interessante var at de i tillegg til å være miljøvennlige, 
også er interessante i et opplevelses- og et folkehelseperspektiv. 

Bymiljøetat&i (BYM) er av den oppfatning at ideene er så spennende at de er verdt og utforskes videre. 
Disse ideene og visjonene kan være viktige innspill inn i politiske og administrative diskusjoner om 
fremtidig byutvikling i Oslo. BYM ønsker å bidra til at konseptene detaljeres ut ytterligere, og er villig 
gil å gi et tilskudd til det. Vurderinger av teknisk og økonomisk gjennomførbarhet av konseptene på et 
mer detaljert nivå enn det som er gjort hittil ser vi på som en viktig del av videreutviklingen av 
konseptene. En drøfting av hva som er de største utfordringene for å realisere denne lype konsepter vil 
også være interessant. 

BYM vil imidlertid understreke at dette er et uforpliktende tilskudd på kr. 275 000 til et arbeid som vi 
mener kan være et viktig bidrag inn i administrative og politiske diskusjoner om fremtidig byutvikling. 
BYM ønsker ikke å bli involvert inn i arbeidet. Vi ber imidlertid om at en sluttrapport og/eller 
presentasjon forevises oss som dokumentasjon på at arbeidet er gjennomført etter hensikten. 

Med vennlig hilsen 

Hans Edvardsen Knut O. Gabestad 
etatsdirektør divisjonsdirektør 
Godkjent elektronisk 

Bymiljøetaten Besøksadresse: Telefon: 02180 Bankgiro: 1315.01.03376 
Hollendergata 5 Telefeks: 23 49 30 09 Ow.nr: NO 996922 766 
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VItA fOr eysteIn f. hUseBye  
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eysteIn f. hUseBye
Utdannelse – arbeid – tillitsverv

A)  Artium Ris skole 1955.  Russeformann.  Befalskolen BSLVA  (Stavern) 1955/56.  Juridi-
cum  våren 1962 med opphavsrett som spesialfag. Leder av Juridisk Studentutvalg og redak-
tør av tidsskriftet «Stud. Jur.» 

Sekretær i  Justisdepartementet,  3. sivilkontor 1962.  Dommerfullmektig i Nordhordland  
(Bergen) 1962 – 1963.  Tilbake som sekretær i Justisdepartementet, 3. sivilkontor senere i 
1963.

 B)  Advokatvirksomhet og styreverv i næringslivet (Oslo) fra 1964 - 1993.  Ledet et pros-
jektsamarbeid mellom Oslo kommune – gårdeiere ved byggingen av Oslos første offentlige 
isfrie gågate – Lille Grensen  (1970).  Tilsvarende for nordre fortau Karl Johan (1972).

Utviklingskontrakter med Akergruppen 1978 – 1981 for utvikling av miljøteknologi.  Eget 
patent 1982. Fremla i 1987 studien:  Fire Alternative Transportmetoder for Arbeidsreiser og  
Fritidsreiser  i våre Byer. Oppdrag for Statens veiledningskontor for oppfinnere og  Norges 
Teknisk-Naturvitenskapelige Forskningsråd (NTNF)

C)  Lagdommer 1993 – 2009 (Tromsø – Hamar – Oslo). Meklingsmann hos Riksmeklings-
mannen 1995 – 2003. 

D)  Leder i Østlandske Naturvernforening 1991 – 1993.     Leder i Naturvernforbundet Oslo 
Vest  2007 - 2012. Holmenkollutbyggingen – Tryvann Vinterpark- Alternativer til forlengelse 
av T-bane til Tryvann stadion.

3. Miljøprosjekt Vinderen.  Årets navn 2011  i Akersposten.  
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TRANSPORTSYSTEMER FOR OSLO?

NEPPE INTERESSANT FOR OSS!

ENIG!

MEN DET VAR DET MED KLIMA DA.
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dAgens systeMer fOr PersOntrAnsPOrt I Byene deKKer 
IKKe nAtUrlIge BehOV fOr MOsJOn Og OPPleVelser. det 
MÅ Være et ønsKeMÅl Å UtVIKle nye systeMer sOM hAr 
dIsse VerdIfUlle eleMentene Og sOM sAMtIdIg er effeK-
tIVe Og MIlJøVennlIge. 

I denne PresentAsJOnen VIses fIre trAnsPOrtsysteMer 
sOM OPPfyller KrAVene.



MARKAPORTEN

TRÅKKALLÉ
FOSSEKANALEN

ROTURBAN
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trÅKKAllÉ
nOen fOrdyPnInger
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trÅKKAllÉ – 
den selVfInAnsIerte høyBAnen fOr 
syKKeltrAnsPOrt.
Tråkkallé er en temperatur-regulert høybane for sykkel. Den går på pilarer og brospenn over 
annen trafikk, og føres gjennom landskapet I en allé av parktrær.

Trekronenes omkransing av sykkelbanen gir syklisten en følelse av noe lett og luftig og om 
fuglenes flukt.

Syklistene kan bruke sine vanlige sykler i Tråkkallé.  For den lengre transportetappen hjem-
mefra og frem til sykkelstasjonene, kan el-sykkel være et bedre alternativ. 

Sykkelstasjonene har sykkelparkeringsanlegg, gjerne lagt inne i butikksentre eller nær 
studie/arbeidsplasser. 

Her kan man velge overgang til bysykler eller gange. Man kan selvfølgelig også sykle med 
egen sykkel ut av stasjonen og inn på byens sykkelveinett, eller ta buss eller bane videre.

Tråkkallé kvalifiserer til status som for riksvei, med en forventet årsdøgntrafikk (ÅDT) som for 
riksveier. 

Tråkkallé vil bli en godt synlig høybane inn mot sentrum av oslo.  Den går lydløst gjennom 
landskapet. Noen vil like den – andre ikke.

Banen bygges ut med parktrær.  Likevel må en regne med konflikter når den føres gjennom 
eksisterende parker.

Når banen legges i - eller langs - eksisterende veianlegg må midtdeler, kollisjonsvern og 
belysning tilpasses høybanen. 
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trÅKKAllÉ
trAsÉVAlg



trÅKKAllÉ er en teMPerAtUr-regUlert 
høyBAne fOr syKKel. 

den gÅr PÅ PIllArer Og BrOsPenn OVer 
Annen trAfIKK, Og føres IgJennOM 
lAndsKAPet I en AllÉ AV PArKtrær.



treKrOnenes OMKrAnsnIng AV syKKel-
BAnen gIr syKlIstene en følelse AV nOe 

lett Og lUftIg Og OM fUglenes flUKt.
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trÅKKAllÉ - trAsÉVAlg - dIstAnser

syKKelstAsJOner PÅ nOrdre tAngent:  
BOGSTAD – HOVSETER – SMESTAD – MAJORSTUEN – UiO/NRK – ULLEVÅL SYKEHUS 
– TÅSENVEIEN – NYDALEN – GREFSEN ST. – ÅRVOLL – VEITVEDT – KALBAKKEN – 
GRORUD – LØRENSKOG ST.  

DISTANSE NORDRE TANGENT:  20 893 Meter.

syKKelstAsJOner PÅ søndre tAngent:  
FORNEBU/STATOIL – LYSAKER – SKØYEN ST-FILIPSTAD – RÅDHUSPLASSEN – 
ÅPENT – BJØRVIKA – LODALSPARKEN – BRYN ST. - BREIVOLL – FURUSET – LØREN-
SKOG ST.  

DISTANSER SØNDRE TANGENT:  21 474 Meter. 

syKKelstAsJOner PÅ Vestre dIAgOnAl:  
SKØYEN ST. – VIGELAND VEST – MAJORSTUEN

DISTANSE VESTRE DIAGONAL:  2 195 Meter.

syKKelstAsJOner PÅ østre dIAgOnAl: 
GREFSEN – LØREN – BREIVOILL

DISTANSE ØSTRE DIAGONAL:  2 185 Meter.

tOtAle dIstAnser:  46 747 Meter.
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trÅKKAllÉ - trAsÉVAlg - dIstAnser

BOGSTAD   BUSS LINJE 32,41,45 OG 47

HOVSETER  T-BANE LINJE 5, BUSSLINJE 46 OG 47

SMESTAD MARKAPORTEN, SYKKELRUTE RING 3, T-BANE LINJE 2 OG 5, BUS-
SLINJE 23,24,28 og 45

MAJORSTUEN BYSYKLER, T-BANE LINJE 1-6, TRIKKELINJE 11,12 OG 19, BUSSLINJE 
20,22,25,45 OG 46

UiO/NRK BYSYKLER, BUSSLINJE 345

ULLEVÅL SYKEHUS BYSYKLER, ROTURBAN, BUSSLINJE 20 OG 28

TÅSENVEIEN BYSYKLER, BUSSLINJE 34

NYDALEN BYSYKLER, T-BANE LINJE 3 OG 4, BUSSLINJE 37,51,55,56,58

GREFSEN STASJON BYSYKLER, SYKKELRUTE RING 3, NSB LOKALTOG, TRIKKELINJE 13 
OG 17, BUSSLINJE 23,24 OG 58

ÅRVOLL BUSSLINJE 22,25,31,33 OG 58

VEITVEDT T-BANE LINJE 5, BUSSLINJE 22,25,31,33,301 OG 363

KALBAKKEN T-BANE LINJE 5, BUSSLINJE 22,25,31,33 OG 68

GRORUD T-BANE LINJE 5, BUSSLINJE 31,62,63,66,68 OG 79

LØRENSKOG STASJON NSB LOKALTOG, BUSSLINJE 25 

FURUSET T-BANE LINJE 1 OG 2, BUSSLINJE 22,33,64,65 OG 66

BRYN STASJON SYKKELRUTE RING 3, NSB LOKALTOG, T-BANE LINJE 1,2,3 OG 4, BUS-
SLINJE 23, 24

LODALSPARKEN BYSYKLER, BUSSLINJE 32,34,70,73 OG 74

BJØRVIKA BYSYKLER, FLYTOGET, NSB LOKAL/FJERNTOG, BUSSLINJER

RÅDHUSPLASSEN BYSYKLER, TRIKKELINJE 12, BUSSLINJE 21,54, NESODDENBÅT

FILIPSTAD BYSYKLER, FOSSEKANALEN, KYSTSTIEN, BUSSLINJE 33

SKØYEN STASJON BYSYKLER, MARKAPORTEN, FLYTOGET, NSB LOKALTOG, TRIKKELIN-
JE 13, BUSSLINJE 20,24 OG 28 

LYSAKER STASJON FLYTOGET, NSB LOKALTOG, BUSSLINJE23,24,28,31,32 OG 36
FORNEBU BUSSLINJE 24,28,31 OG 36  



syKKelstAsJOner Og syKKelPArKerIng 
lIgger sentrAlt der fOlK ArBeIder, 
hAndler eller stUderer, Med enKel 
OVergAng tIl Annen trAnsPOrt Og  

syKKelVeInettet I Byen.
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trÅKKAllÉ - 
Bygge-BesKrIVelse fOr 46,7 KM - 
fOr Å sIKre KVAlItet Og PresIsJOn: 

1.  Grave/sprenge  ut  10 400 groper (2x1x0,5 m) for fundamenter og groper for trær.

2.  Sette ned 10 400 prefabrikerte betongfundamenter m/festebolter. 

3.  Foreta fortløpende nivåmålinger på topp av de nedsatte betongfundamentene.

4.  Mate inn nivåmålingene i løpende produksjonsprosess for de 10 400    
bæresøylene. (Hver bæresøyle er i prinsippet skreddersydd for sitt fundament).

5.  Løfte på plass og feste med muttere de målsatte 10 400 bæresøylene på fundament-
ene.

6.  Sette sammen på bakken, løfte på plass og feste med bolter og muttere i 
bæresøylene de 10 400  seksjonene av TRÅKKALLÉ.  Seksjonene er 4,5 meter 
lange. De er utstyrt med automatikk for belysning, solskjerming og temperatur-regul-
ering. Utstyr for nødanrop og overvåking i hver 30. seksjon.

7.  Plante trær og vekster på og langs sykkelbanen og etterfylle jord rundt røttene.

8.  Tilså – gruslegge –asfaltere rundt  fundamentene før overlevering av TRÅKKALLé til 
brukerne.
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PrInsIPPBesKrIVelse Og PrInsIPPsKIsse AV trÅKKAllÉ 
Utført AV sAlgsteKnIKer Anders rOll, sAPA PrOfIler As 
- tre sIder.

Vi hadde bragt i erfaring at Sapa Group, et norskeid konsern med hovedsete i Stockholm, 
er et ledende firma på verdensbais når det gjelder profiler av aluminium – et produkt som vi 
mente passet for sykkelbanen i Tråkkallé.

Via samtaler med Sapa-medarbeidere under et besøk på BAU 2013 i München – handels-
messen for arkitektur og materialteknologier – og senere e-poster med Sapa-medarbeidere i 
Stockholm og i Oslo, fant vi frem til Sapa profiler AS på Kjeller og til Anders Roll.

Med sin inngående materialkunnskap har Anders Roll tilført sykkelbanen i Tråkkallé en solid 
gjennomtenkt byggemetode, noe som ogå fremgår av skissen.

Vi takker ham for hans engasjerte holdning til Tråkkallé og for arbeidet.



sapa Profiler As Org nr 926 744 151 MVA Bank handelsbanken Bankgiro 9049.10.06349
 Pb. 34, 2027 Kjeller – Kjeller Vest 6, 2007 Kjeller Tlf +47 63 89 21 00 Fax +47 63 89 21 20
Internett www.sapagroup.com E-post firmapost.profiler.no@sapagroup.com 

Eystein F. Husebye 
ey-f-hus@online.no

Lillestrøm, 27. mars 2013 

Beskrivelse av tråkkallé – Oslo Kommune

Vårt oppdrag vedrørende sykkelbanen Tråkkallé. 

Vårt oppdrag var å gjøre en prinsippbeskrivelse og en prinsippskisse av Tråkkallé. 
Begge deler følger som vedlegg her. 

Basert på vektene av de materialer vi beskriver for sykkelbanen, kan en 
materialkostnad for modulene anslås til ca kr 8 500 pr. løpemeter modul. 

Tråkkalléen består av tre deler, selve sykkelbanen, her kalt ”tuben”, bæresøyle og 
fundament, og en allé av parktrær. Tråkkalléen er en ide for enkel og trygg transport 
på sykkel fra forsteder og inn mot Oslo Sentrum. Beskrivelsen tar for seg tuben 
inklusive gulvkonstruksjonen, og ikke bæresøyler, fundament og parktrær.

Tuben er tenkt bygget med aluminiumprofiler som skjellett og polycarbonatplater (for 
eksempel Lexan eller Plexiglass) som vegger og tak. Se vedlagt skisse for 
posisjonshenvisninger. 

Pos. 1 og 2: 
Takdel og veggdeler av aluminum T-profil.

Pos.3:
Skjøtestykker av aluminium skinne mellom tak og veggdeler. 

Pos. 4: 
Himlingsfester av aluminium vinkelprofil.

Pos. 5: 
Øvre langsgående bjelke av aluminiuim spesialprofil. 

Pos. 6: 
Nedre langsgående bjelke av aluminium spesialprofil. 

Pos. 7: 
Bærebjelker av aluminium firkantrør under gulvelementer. 

Pos. 8: 
Gulvelementer av aluminiumprofil. Plassert på tvers i forhold til pos. 7. 



sapa Profiler As Org nr 926 744 151 MVA Bank handelsbanken Bankgiro 9049.10.06349
 Pb. 34, 2027 Kjeller – Kjeller Vest 6, 2007 Kjeller Tlf +47 63 89 21 00 Fax +47 63 89 21 20
Internett www.sapagroup.com E-post firmapost.profiler.no@sapagroup.com 

Pos. 9: 
Tverrbjelke under gulvkonstruksjon av enten aluminiumprofil, stål eller limtre. 

Pos. 10: 
Sidevegger av polycarbonat. 

Pos. 11: 
Tak av polycarbonat. 

MERK! Mengder aluminium vil endres avhengig av dimensjonering. 
Konstruksjonen er tenkt løst ved at én modul er beregnet til 4500mmlengder, som 
tilsvarer avstanden mellom bæresøyler. C-c mellom buer er 1500mm. Alle inngående 
deler prefabrikkeres og sendes til byggeplass for montering. Evt. kan vegger, tak og 
gulv monteres som delelementer på fabrikk og monteres på byggeplass. 

Om festemidler bør være av syrefast kvalitet eller elzink bør utredes av kompetent 
personell med tanke på levetid og korrosjon, både værpåvirket og galvanisk. 
Festemidler er ikke medregnet i vekt/kostnadsestimat. 

Sammenføyning av aluminium mot aluminium gjøres med egnede bolter med 
underlagsskiver og låsemutter. Sammenføyning av aluminium mot polycarbonat kan 
gjørs med egnede nagler. Sammenføyning mellom gulvkonstruksjon og pos. 9, evt. 
pos. 9 mot søyer bør vurderes når materialet i pos 9 er bestemt. Uansett bør det 
brukes festemidler og metode som sikrer mot galvanisk korrosjon mellom stål og 
aluminium.

Gulvet inni belegges med belegg som er sklisikkert. For eksempel epoxybelegg med 
sklisikrende egenskaper. Gulvbelegg er ikke medregnet i vekt/kostnadsestimat. 

Merk at denne beskrivelsen tar for seg idéen som sådan og har ikke tatt høyde for 
fullstendig dimensjonering inkludert personellbelastning, snølast og vindlaster. Dette er 
å betrakte som en prinsipp/idéskisse og en prinsippbeskrivelse som må utvikles videre 
når nødvendige parametre defineres og dimensjonerende laster er bestemt. Kostnader 
for anleggsarbeid, bearbeiding av komponenter og montering er ikke medregnet. 

Med vennlig hilsen 
Sapa Profiler AS 

Anders Roll 
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nærMere OM trÅKKAllÉ-trAsÉen  
grefsen stAsJOn  -  BreIVOll  

Tråkkallé følger her Alnabanens trasé.  Denne fremføringen gir god tverr- forbindelse mellom 
nordre og søndre tangent av Tråkkallé. 

Traséen går gjennom de store nye boligområdene på Løren, Økern og Ulven, der det kan 
forventes at mange vil benytte seg av sykkelbanen.

Jernbanesporet i traséen brukes i dag til godstrafikk mellom Alnabru og Grefsen. Det er lite 
trafikk igjen på linjen og kun fire til åtte godstog kjører på linjen daglig.  Persontrafikk på 
Alnabanen ble utredet i 2006, og konklusjonen var at investeringene var altfor høye i forhold 
til et svært usikkert trafikkgrunnlag. KONKLUSJONEN BLE STØTTET AV STORTING OG 
DEPARTEMENT (kilde: wikipedia).
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trÅKKAllÉ  –  fOrslAg tIl trær Og 
PlAnter lAngs syKKelBAnen  - frA  seIM 
trær Og PlAnter As.

PArKlInd Og sPIsslønn PAsser fOr trÅKKAllÉ -  
det er trær sOM sKAPer flOtte  AllÉer I VÅrt dIstrIKt.

se eKseMPler frA KIrKeVeIn I OslO Og sKÅrer I 
lørensKOg. 
(eksemplene er hentet fra Statens vegvesens rapport:  Alleer langs riks og fylkesveger)



 

 
 
 
 
Forslag til beplantning sykkel allee i Oslo 

Sykkelalleen med tilhørende kommunikasjonssystem ble presentert for oss i Seim Trær og Planter As 
Fredag 12/4-2013. 
Vi ble meget imponert over ideen som ser ut til å løse noe av byen's kommunikasjon i fremtiden. 

Pilarene: 
Banen er satt på pilarer. Pilarene bør ikke dekkes av trær helt inn på pilaren pga at fundamentet på 
pilaren vil gjøre planting vanskelig. 
Vi foreslår en klatreplante i stedet. For eksempel Hydrangea a 'Petiolaris' eller Parthenossius 
quinquefolia- villvin. Disse vil dekke søylene om de får noe å klatre på. 

Trær: 
I parkmessige områder hvor sykkelbanen går 3-4 meter over bakken anbefaler vi at trærne plantes på 
siden av sykkelbanen med en passende fordeling etter terrenget på begge sider. Det vil gi en god 
følelse for brukeren å sykle igjennom eller tett på siden av grønt bladverk. 
Planteavstand på trærne kan være fra 6-12 meter. 
På større trær som lønn og lind er vanlig planteavstand 10 meter. 

Priser på planting vil avhenge av jordforholdet etc. Kan variere fra 2000,- - 4000,- pr tre ex mva 

Sykkelallee i midtrabatt motorvei. 
Pilarene skal over enkelte strekninger monteres i midtrabatten på motorvei. 
Vi tenker oss at det kan monteres vegetasjon under sykkelbanen. Der kan det for eksempel setter 
opp 2 kantsteiner som settes i ønsket bredde i motorveiens midtløp. Jorddybden bør være ca 50 cm 
og det etableres et bedd her. 
For å holde på fuktigheten legges en 10 cm grodan matte i bunnen av beddet og jord fylles ovenpå. 
En egnet vegetasjon er et salttålig gress som blir ca 60-70 cm høyt og har en blågrønn farge. 
Elymus arenarius - strandrull. 
Den er eksternt salttålig og vil under disse ekstreme forhold danne en frisk grønn bladmasse under 

sykkelbanen. 

Vedlagt skisse. 

Dette er et foreløpig forslag til løsning av vegetasjonen rundt sykkelbanen. 

Seim Trær og Planter AS 
Edw. Ruuds vei 15 1850 
Mysen 

 

 



Kv. 161 Kirkeveien langs Frognerparken Ålléklasse: © 

Veginfo: Asfaltdekke med hvit stripe. 50 km/t. ÅDT 17000 

Alleen 
Allélengde: Ca 900 m. Allé og ensidig rekke som er plantet. 
Treslag/an tall: 
Lind — Tilia sp.: 92 
Søyleeik- Quercus robur 'Fastigiata: 16 
Totalt antall trær: 108 
Trehøyde: Jevn høyde 10 - 15 m 
Form: Lukket lindeallé over gang og sykkelveg. Trerekke langs 
trikkesporet i midten av gaten. 
Stammeomkrets: lind: 1,25 m, søyleeik: 0,23 m. 
Planteavstand lengderetning: Jevn avstand: lind 10 m og søyleeik 
14,6 m. 
Utviklingsfase: Klimaksfasen og vekstfasen. 
Skjøtsel: Frikronet, tre lindetrær er plantet inn på et senere 
tidspunkt enn de øvrige. 

Avstander og omgivelser 
Plassering: Avstand til kantstein ved lindealléen er 0,9 m. Avstand til 
kantstein ved søyleeik er 0,5 m. Overflaten rundt trærne er plen. Fysiske 
objekter som påvirker alleen: Bussholdeplass, skilt, innkjørsler og 
trafikklys. Alleens målpunkt: Majorstua sentrum. 

Alleens verdi 
Landskapsbildet: Eksponert. 
Kulturmiljø: Frognerparken, Bymiljø og boliger. 
Vegmiljø: Linjeførende, lindealléen skjermer for gang- og sykkelveg 
og virker romdannende. 
Naturmiljø: Noen stammeskader med hulrom i lindealléen. 
Biotopklasse: H 

Vurdering av alleen 
Lindealléen består av store, flotte trær og har en viktig, 
romdannende virkning rundt gang- og sykkelvegen. 

 

 
 

 

Oslo Kommune



Fv. 353 Skårersletta, Solheim, del 2 Alléklasse: 

Veginfo: Asfaltdekke med hvit- og gul stripe. 40 km/t. 
ÅDT 17200. 

Alleen 
Allélengde: 186 m. Ensidig rekke, plantet. 
Treslag/antall: Spisslønn - Acerplatanoides: 15 
Trehøyde: Jevn høyde 5-10 m. Form: Åpen. 
Stammeomkrets: 0,48 m. 
Planteavstand lengderetning: Jevn avstand 12,5 m. 
Utviklingsfase: Vekstfasen, klimaksfasen. Skjøtsel: 
Frikronet. 

Avstander og omgivelser 
Plassering: Avstand fra asfaltkant 1,7 m og hvit stripe 1,9 m. 
Trærne står i plen. 
Fysiske objekter som påvirker alleen: Lyktestolper, skilt, 
innkjørsler. 

Alleens verdi 
Landskapsbildet: Eksponert. 
Kulturmiljø: Tettsted, boligområde, kjøpesenter/næringsområde. 
Vegmiljø: Linjeførende, skjermende for gang- og sykkelveg. Stor 
betydning for gatebildet. Danner fint spill av skygger på gang- 
og sykkelvegen. 
Naturmiljø: Lav, mose. 
Biotopklasse: M 

Vurdering av alleen 
Gammel, lang, kontinuerlig og frodig trerekke. Betydningsfull for 
opplevelsesverdien, spesielt for myke trafikanter. Fin i kombinasjon 
med en bjørkerekke som står på den andre siden av gang- og 
sykkelvegen. 

 

 
 

  

 

 

Lørenskog Kommune 
Lørenskog Kommune
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Ut I nAtUren Med trÅKKAllÉ  
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trÅKKAllÉ - 
KOstnAdsOPPsett  fOr   46,7 KM

Materialkostnad – seksjoner  á 4,5 meters lengde:

10 400 seksjoner x 8 500 kr pr seksjon  =  88,5 mill. kr.

sammensetning og  montering  av en seksjon -  3 mann i 3 dager (72 timeverk):

10 400 seksjoner x 72 timeverk x 500 kr/time = 375    «

himling, gulvbelegg og markiser i hele banen inkl. arbeid 30    «

lys/automatikk i banen og vannrør for planter inkl. arbeid 25    «

Materialkostnad pillarer av stål:

10 400 pillarer x 5000 kr/pillar (inkl. bolter og braketter) = 52     «

Materialkostnad prefabrikkerte betongfundamenter (2x1x 0,5m)

10 400 fundamenter x 7 500 kr/fundament = 78     «

Oppsetting  av ett fundament med en pillar  – 3 mann i 3 dager (72 timeverk) 

10 400 fundamenter og pillarer  x  72 timeverk  x  500 kr/time = 375     «

Oppføring/innredning av 23 sykkelstasjoner m/sykkelparkering:

23 stasjoner x 600 m2 pr stasjon x 10 000 kr/m2 (kostpris) = 138    «

Parktrær og planter langs tråkkallé:

5 000 trær x 8000 kr/tre inkl. veksttorv, vanntilførsel  og  arbeid      = 56   «

Anslag for klatreplanter på pillarer og planter i midtrabatter  vei = 25  «

Påslag med 15% for prosjektering og byggherrekostnader  = 186,5  «

total kostnad: 1 429 mill. kr.

løpemeterkostnaden for tråkkallé med sykkelstasjoner er ca. 30 000 kroner.
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BrUKerfInAnsIerIng AV 46,7 KM 
trÅKKAllÉ Med rUters reIseKOrt

Ved InnKJørIng BelAstes KOrtet Med Kr. 16

25 000 InnKJørInger hVer dAg gIr en BrUttOInnteKt PÅ  
400 000 Kr/dAg

400 000 Kr. hVer dAg I ett År gIr en BrUttOInnteKt PÅ 146 
MIll. Kr/År

146 MIll. Kr. I 20 År gIr en sAMlet InnteKt PÅ  2920 MIll. Kr.

sOM fUllfInAnsIerer trÅKKAllÉ etter 20 Års drIft,

Og deKKer ÅrlIge VedlIKehOlds- Og drIftsKOstnAder 
Med 50 MIll. Kr. 

(5,5 Kr. AV InnKJørIngsAVgIften gÅr tIl dIsse KOstnAder). 
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høyBAnen trÅKKAllÉ  - 
gJennOMførBArhet.

den teKnIsKe del AV stUdIen VIser At høyBAnen trÅKKAllÉ 
KAn Bygges I dAg. 

løPeMeterKOstnAden PÅ 30 000 KrOner (eKsKlUsIV eIendOM-
sInngreP, OMleggIng AV MIdtdeler I VeI Og lysMAster etC.) 
er IKKe høyere enn fOr syKKelVeIer I OslO.

PÅ grUnn AV stOr KAPAsItet Bør det VUrderes Å gI høyBAnen 
trÅKKAllÉ PrIOrItet fOrAn BIlVeIer Ved regUlerIngsMessIg 
BehAndlIng.
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høyBAnen trÅKKAllÉ  - VIdereUtVIKlIng.

en IntegrerIng AV sOlCeller I deler AV syKKelBAnen (KAPA-
sItet PÅ 50 -100 KWh/M2/År)   gJør trÅKKAllÉ selVfOrsynt 
Med strøM tIl BelysnIng Og eleKtrOnIKK. systeMet BrUKes 
I glAssKUPPelen OVer den nye JernBAnestAsJOnen I BerlIn 
Og I en reKKe Bygg I eUrOPA.

fOr en hensIKtsMessIg fOrdelIng AV syKKelstAsJOner 
lAngs høyBAnen Bør det etABleres et KOntAKtOrgAn Med 
ArBeIds- Og stUdIePlAsser sOM trÅKKAllÉ PAsserer.

BydelsUtVAlgene Bør rAsKt Inn I PlAnleggIngen.

en VIdereførIng AV høyBAnen Inn I BærUM (Ved lysAKer Og 
røA), nIttedAl (Ved grOrUd) Og lørensKOg (Ved høyBrÅten) 
KAn PlAnlegges I et KOntAKtOrgAn MellOM OslO Og dIsse 
KOMMUnene

BysyKler Bør settes Ut Ved sentrAle syKKelstAsJOner.



IDEELL FORENING FOR ALLMENNYTTIGE TRANSPORTSYSTEMER
Organisasjons.nr.:  999 290 566 - Eystein F. Husebye, Daglig Leder - ey-f-hus@online.no

Side 46

MArKAPOrten

sKIløyPe Og VeI fOr el-BUss Og syKKel
I tUnnel frA MArKA tIl Byen

nOen fOrdyPnInger
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MArKAPOrten
trAsÉ
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flerBrUK AV MArKAPOrten.

Markaporten er svaret på god og miljøvennlig kollektiv- og egentransport til og fra Marka. 
Den er  knyttet til tunge transportsystemer i Oslo ved direkte overganger. Den er også en 
unik sports- og treningsbane sommer og vinter, og den kan bli en storleverandør av varme 
og varmtvann året rundt, om en ønsker det. 

Markaporten er en helårs skiløype. Den gir også plass for raske elektrobusser som trans-
porterer oss forurensningsfritt i vinterhalvåret. Om sommeren gir den plass for en trygg og 
god sykkelvei som knytter seg til Tråkkallé og til sykkelveisystemet i Oslo Vest .

Den kan gi varme og varmtvann til 630 leiligheter (15 000 kwh/år) ved boring av energibrøn-
ner inne i tunnelen hver 20. meter (180 m dybde). Knytter man kuldeanlegget i tunnelen til 
dette varmepumpesystemet blir energigevinsten enda større. Snølaget i tunnelen kjøres inn 
i løypa fra snøkanoner i Holmenkollen nasjonalanlegg og Oslo Vinterpark. Væruavhengige 
små snø-produksjonsanlegg er også egnet for Markaporten. Kuldeanlegget i bunnen av 
løypa sikrer og stabiliserer snølaget. 

reisetid med elektrobuss.

Med en hastighet på 50 km/time i tunnelen vil reisetiden (uten opphold) fra  Skøyen via 
Smestad – Slemdal – Midtstuen – Voksenkollen st.  og Tryvann stadion (eller motsatt vei) bli 
ca. 10 minutter.  

Ved Skøyen er det overgang til/fra søndre tangent av Tråkkallé og jernbane/buss. Reisetiden 
Skøyen -  Smestad blir ca. to  minutter. På Smestad er det overgang til/fra Tråkkallé nordre 
tangent og linje 2 og 5 på T-banen, og til flere busslinjer. Stigningen i tunnelen Skøyen – 
Smestad er 1: 25.

Fra Smestad til Slemdal blir reisetiden også ca. to minutter. På Slemdal er det overgang til 
T-bane linje 1. Stigningen i tunnelen Smestad – Slemdal er 1:20.

Reisetiden fra Slemdal til Midtstuen blir ca. to minutter, og fra Midtstuen til Voksenkollen 
stasjon også ca. to minutter. På Midtstuen er det direkte tilknytning til løyper og trenings-
bakker i Holmenkollen nasjonalanlegg. På Voksenkollen stasjon går en fra Markaporten rett 
inn i det omfattende løypenettet i Tryvannsåsen. Det er overgang til T-banelinje 1.  Stignin-
gen i tunnelen Slemdal – Voksenkollen stasjon er 1: 12  - det bratteste partiet i tunnelen.

Fra Voksenkollen stasjon til Tryvann stadion blir reisetiden ca. ett minutt. Ved Tryvann 
stadion åpner Markaporten seg til Oslo Vinterpark (sommer og vinter) og til løypene i Try-
vannsåsen (Lysløypa) Stigningen i tunnelen Voksenkollen stasjon – Tryvann stadion er 1: 14

reisetid med ski og sykkel.

På sykkel eller ski vil en bruke 12 – 20 minutter på strekningen Tryvann stadion -  Skøyen,  
og selvsagt mindre tid på strekningene i mellom. Motsatt vei blir det klassisk eller skøyting på 
ski.
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MArKAPOrten

snItt AV MArKAPOrten



snø Og sKI gIr BeVegelse fArt Og glede
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MArKAPOrten-stAsJOner Og OVer-
gAnger:
                                
                                                                                                                               
SKØYEN STASJON,          OVERGANG TIL: TRÅKKALLÉ, BYSYKLER, FLYTOGET, NSB   

 LOKALTOG, TRIKKELINJE 13, BUSSLINJE 20,24 OG 28

SMESTAD STASJON «  TRÅKKALLÉ, SYKKELRUTE RING 3, T-BANE LINJE 2  
 OG 5, BUSSLINJE 23,24,28 OG 45

SLEMDAL STASJON «  T-BANE LINJE 1

MIDTSTUEN «  NORDMARKS-LØYPER, HOLMENKOLLEN KAPELL,  
 HOLMENKOLLEN NASJONALANLEGG

VOKSENKOLLEN STASJON «  NORDMARKS-LØYPER OG ØVRESETERTJERN.    
 T-BANELINJE 1, LYSEBU OG VOKSENÅSEN

TRYVANN STADION «  NORDMARKS-LØYPER OG OSLO VINTERPARK –   
 OSLO SOMMERPARK. TRYVANNSTÅRNET. 
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høyde OVer hAVet PÅ 
MArKAPOrtstAsJOnene

SKØYEN STASJON NSB -  5 m.o.h.

SMESTAD STASJON  –  65 m.o.h.

SLEMDAL STASJON  – 145 m.o.h.

MIDTSTUEN  - 280 m.o.h.

VOKSENKOLLEN STASJON – 445 m.o.h.

OSLO VINTERPARK/TRYVANN STADION – 517 m.o.h.

AVstAnd MellOM MArKAPOrtstAsJOnene 
Og stIgnIngsfOrhOld: 

Skøyen st. – Smestad  st.   1600 meter, høydeforskjell 60 meter, stigning  1:25

Smestad st.  – Slemdal st.  1650 meter, høydeforskjell 80 meter, stigning  1:20

Slemdal st. – Midtstuen   1700 meter, Midtstuen – Voksenkollen st. 1900 meter

Slemdal st. – Voksenkollen st.  3600 meter, høydeforskjell 315 meter, stigning  1:12

Voksenkollen st. - Tryvann Stadion – 800 meter, høydeforskjell 57 meter, stigning  1:14 

MARKAPORTEN fra Skøyen til Tryvann stadion:  7650 meter
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MArKAPOrten gÅr Under gAMle 
AKergÅrder Og gJennOM VeKslende 
nAtUrtyPer Og KlIMAsOner.

På STREKNINGEN:   GÅR  UNDER GÅRDENE:

SKØYEN (5 m.o.h.)– SMESTAD:   GNR.    5  –   BESTUN  GÅRD

   GNR.    3  –   SØNDRE SKØYEN  GÅRD

   GNR.    32 -   SMESTAD  GÅRD   
Her var det tidligere et typisk fjord- åkerlandskap 
med lerker og hagesangere

SMESTAD – SLEMDAL:   GNR.  35 -    GRIMELUND GÅRD

   GNR. 41  -     RIS GÅRD

Her var det tidligere åkerlandskap iblandet 
løvskog med svarttrost og finker

SLEMDAL – VOKSENKOLLEN ST:   GNR. 35 –   GRIMELUND GÅRD
   GNR. 33 -    ØSTRE HOLMEN GÅRD
Her var det tidligere en annen naturtype med 
barskog og bekker og med orrhane og måltrost

VOKSENKOLLEN ST.  – TRYVANN STADION (517 m.o.h.): GNR.  34  –  FROGNER  GÅRD

Her var det tidligere åser, myrdrag og skogstjern 
med storfugl,harer og lom
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nOtAt frA sIVIlIngenIør erIK frOgner I nOrCOnsUlt  Med 
sKIsse AV tyPIsK tUnnelPrOfIl Og KOstnAdsVUrderIng 
fOr MArKAPOrt-tUnnelen – 2 sIder.

Vårt oppdrag til Erik Frogner gikk ut på å vurdere en tunnel for Markaporten der el-busser 
og sykler gikk i bunnen av tunnelen, mens skiløypa lå på eget dekke under taket av denne, i 
«annen etasje» kan man si.

Erik Frogner mente dette ikke var den beste løsningen, og foreslo at skiløype og el-busser 
gikk på samme plan. Dette var åpenbart en bedre løsning.
Skiløypa er nå seks meter bred. Den gir plass til to spor for klassisk og et midtfelt for 
skøyting. 

El-bussene får ett spor på tre meter som går paralellt i plan med skiløypa. Møteplass for 
oppgående og nedgående busser er på stasjonsområdene. Vi tror det blir spennende og 
trygt at skiløpere og busspassasjerer holder nær og synlge kontakt i tunnelen. Når syklene 
overtar bussfeltet om sommeren vil de også kunne følge med løperne i skiløypa.

Vi takker sivilingeniør Erik Frogner for notatet og hans verdifulle bidrag til prosjektet. 



Markaporten Skitunnel

Bakgrunn/grunnlag:

Norconsult v/Erik Frogner har fått fremlagt forslag til skitunnel på ca 7,5 km kalt Markaporten 
mellom Skøyen og Tryvann. Det er gjennomført to møter med Eystein Fredrik Husebye samt noe 
dialog pr telefon og mail. Basert på mottatt informasjon er det i det følgende gjort noen grove 
betrakninger og forslag.

Typisk tunnelprofil:

Basert på ovenstående dialog foreslås følgende typiske tunneltverrsnitt:

Utsprengt bergoverflate sikres med tradisjonelle bergsikringsmidler som bolter og sprøytebetong 
med fiber, og sikret bergkonstruksjon vurderes å ha en levetid på 100 år. Som innvendig 
vannsikring foreslås å benytte tunnelduk Giertsen eller tilsvarende, i tillegg kommer belysning og 
ventilasjon.

Kostnader:

 NOTAT
Norconsult AS | Vestfjordgaten 4,  NO-1338 Sandvika | Pb. 626, NO-1303 Sandvika    Notat nr.:  
Tel: +47 67 57 10 00 | Fax: +47 67 54 45 76 Oppdragsnr.:  
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Til: Eystein Fredrik Husebye
Fra: Erik Frogner
Dato: 2013-05-08



Det er i det følgende gjort en kostnadsvurdering for den aktuelle skitunnelen basert på erfaringstall 
fra lavtrafikkerte vegtunneler, justert for aktuelle endringer. For å unngå skadelig 
grunnvannsenkning på omgivelsene er det vurdert behov for systematisk berginjeksjon for ca 
halve strekningen. Omfang av injeksjon (HP-31) og stabilitetssikring (HP-33) vil avhenge av 
bergforholdene, og antas å ha størst usikkerhet.

Med et normalt påslag for prosjektering og byggherrekostnader på 15% vil kostnadene utgjøre ca 
kr 100.000,- pr meter tunnel. Stasjoner, grunnerverv, usikkerhet etc er ikke vurdert.

Anleggsgjennomføring:
Tilkomst for driving av tunnelen via de planlagte stasjonene vil gi en rasjonell drift, og normal 
byggetid vil være ca 2-2,5 år. Med aktuelle faktorer for overberg og utvidelse vil steinvolumet 
utgjøre ca 75 løse m3 pr m tunnel. Med normal inndrift vil steintransporten fra hvert av de 4 
angrepspunktene kunne utgjøre ca 300 m3 masse pr dag, og dette vurderes som den største 
ulempen for omgivelser/naboer i byggetiden. For en slik utkjøring trengs ca 16 utkjøringer av 
lastebil med henger pr dag pr angrepspunkt. Forhold som støy, støv, rystelser, utslipp av driftsvann 
etc er det normalt å etablere effektive restriksjoner og avbøtende tiltak for, slik at ulemper 
reduseres.

 NOTAT
Norconsult AS | Vestfjordgaten 4,  NO-1338 Sandvika | Pb. 626, NO-1303 Sandvika    Notat nr.:  
Tel: +47 67 57 10 00 | Fax: +47 67 54 45 76 Oppdragsnr.:  

   Side 2  av 2
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MArKAPOrten - 
KOstnAdsOPPsett  fOr  7,6 KM

Entreprisekostnad for 7650 meter tunnel i 9 meters bredde:  648 mill. kr.   

Tillegg for utsprengning av 6 stasjoner -  hver  30x9 meter :     15,2  «     

Tillegg for kuldeslynger og kuldeanlegg  - 70 470 m2 i alt :     78,3  «     

Tillegg for innredning og utstyr  i disse stasjonene :      18    «        

Tillegg for 6 utvendige stasjonsbygninger  (400m2 x 15 000kr/m2 x 6) :   36    «

Tillegg for ski-skap, garderober, wc  etc. i disse stasjonene :    12    «

Påslag med 15% for prosjektering og byggherrekostnader:   121,1 «

total kostnad:       928,6 mill. kr. 

Løpemeterkostnaden for Markaporten er ca. 120 000 kroner.
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BrUKer-fInAnsIerIng AV MArKAPOrten 
(7,6 KM) Med rUters reIseKOrt.

Ved innkjøring belastes kortet med kr.  21 

10 000 innkjøringer hver dag gir en bruttoinntekt på  210 000 kr/dag.

210 000 kr. hver dag i ett år gir en bruttoinntekt på  76,6  mill. kr/år

76,6  mill. kr. i 20 år gir en samlet inntekt på 1 532 mill. kr.

som fullfinansierer  MARKAPORTEN  etter 20 års drift,

og dekker årlige vedlikeholds- og driftskostnader med 14 mill. kr. 

(4 kroner av innkjøringsavgiften går til disse kostnader) .
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MArKAPOrten  - gJennOMførBArhet.

Den tekniske del av studien viser at Markaporten kan bygges i dag. 

Løpemeterkostnaden på 120 000 kroner (eksklusiv el-busser) er omtrent som 
for legging av nye trikketraséer i bygatene (eksklusiv kostnader med 
omlegging av infrastruktur langs linjen) og noe høyere enn for ny 10 meter bred 
tofelts vei i Oslo (eksklusiv eiendomsinngrep).

Tunnel-traséen er gjennomførbar. 

Nord for Voksenkollen stasjon vil tunnelen gå under marka. Markaloven § 7 vil 
gi  hjemmel for bygging av Markaporten på strekningen opp til Tryvann stadion.
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MArKAPOrten  - VIdereUtVIKlIng
I en videreutvikling av Markaporten bør det utlyses entreprenørkonkurranse om 
byggingen av tunnelen med kulde/snø-anlegg og stasjoner med utstyr som oppgitt. 

Byggingen og drift av små parkeringsanlegg (25 biler) ved stasjonene Skøyen, 
Smestad, Slemdal og Voksenkollen bør inngå i konkurransen. 

Markaporten vil inngå i en historisk utvikling av folks bruk av og adkomst til Nordmar-
ka. Traséen går under gamle Akergårder og gjennom flere klimasoner og naturtyper 
på vei fra fjorden opp til Tryvann stadion (517 m.O.H.). Se foran om dette. 

Her ligger muligheten for en konkurranse om bruk av bilder og kunstnerisk ut-
smykning inne i tunnelen. 
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rOtUrBAn
the WAlKIng MetrO

nOen endrInger Og fOrdyPnInger



IDEELL FORENING FOR ALLMENNYTTIGE TRANSPORTSYSTEMER
Organisasjons.nr.:  999 290 566 - Eystein F. Husebye, Daglig Leder - ey-f-hus@online.no

Side 62

rOtUrBAn
trAsÉ



et helÅrs rUllende fOrtAU 
Med BlOMster Og sPrIngVAnn 

Under Byen
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rOtUrBAn-stAsJOner:  KOrresPOnderer Med:

NATIONALTHEATRET   FLYTOGET, NSB LOKAL/FJERNTOG, T-BANE  
 LINJE 1-6,     TRIKKELINJE 12,13 OG 19,  
 BUSSLINJE 30,31,32,33,54 OG 81

C.J. HAMBROS PLASS   TRIKKELINJE 11,17 OG 18

FREDENSBORG   BUSSLINJE 34 OG 54

NEDRE FOSS   AKERSELVA TURVEI, BUSSLINJE 34 OG 54

ØVRE FOSS   AKERSELVA TURVEI, BUSSLINJE 34 OG 54

ILADALEN   BUSSLINJE 21,34 OG 54

LOVISENBERG   BUSSLINJE 37

ULLEVÅL SYKEHUS   TRÅKKALLÉ, BUSSLINJE 17,18,20,22,25,28  
 OG 363

VESTRE AKER KIRKE   BUSSLINJE 20,22,25,28,345 OG 363

MARIENLYST   BUSSLINJE 20,22,25 OG 28

MAJORSTUEN   TRÅKKALLÉ, T-BANELINJE 1-6, TRIKKELINJE  
 11,12 OG 19 BUSSLINJE 20,22,25,28,45 OG  
 46

FROGNERPARKEN   TRIKKELINJE 12, BUSSLINJE 20

BRISKEBY   TRIKKELINJE 19

URANIENBORG   TRIKKELINJE 19, BUSSLINJE 21

SLOTTSPARKEN   FOSSEKANALEN, FLYTOGET, NSB LOKAL/ 
 FJERNTOG, TRIKKELINJE 12,13 OG 19,  
 BUSSLINJE 30 OG 31

NATIONALTHEATRET   FLYTOGET, NSB LOKAL/FJERNTOG,   
 T-BANE LINJE 1-6 TRIKKELINJE 12,13 OG 19,  
 BUSSLINJE 30,31,32,33,54 OG 81 



stAsJOner:
NATIONALTHEATRET – C.J.HAMBROS PLASS 
– FREDENSBORG – VULKAN/NEDRE FOSS – 

ARKITEKTGØGSKOLEN/ØVRE FOSS – ILADALEN 
– LOVISENBERG – ULLEVÅL SYKEHUS – VESTRE 

AKER KIRKE – MARIENLYST – MAJORSTUEN – 
FROGNERPARKEN – BRISKEBY – URANIENBORG 

- SLOTTSPARKEN
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rOtUrBAn  - VIrKeMÅte.

freMdrIft.

Banen drives i dette alternativ frem på skinner.

Fremdriften ivaretas av synkroniserte elektromotorer på serier av hjulaksler.

Det er 15 stasjoner på banen.

Avstanden mellom stasjonene er den samme hele banen rundt  -  420 meter.

AV- Og PÅstIgnIng.

Gågaten (der man går) er merket med avstignings/påstigningsfelt hver 420. meter.

Når avstignings/påstigningsfeltene nærmer seg stasjonene, styrer automatikken hastigheten 
på banen gradvis ned fra 15 km/t -  til full stopp for av/påstigning.

Avstignings/påstigningsfeltene ligger da  flukt i flukt  med stasjonsperrongene.

Brukere som ikke skal av, kan gå videre gjennom stasjonen.

Etter 20 sekunder stenges gågaten for av/påstigning på stasjonene.

Banen starter gradvis opp til full hastighet – 15 km/t.

BrUKernes sIKKerhet.

Full stopp ved av/påstigning .

Gradvis hastighetsendring ved stasjonene.

Fast rekkverk i gågatene.

Opplevelsen.

Grønne planter og lys.

Egen bevegelse.

trAfIKKAPAsItet.

Betjener et stort antall brukere ved forflytninger i byen.
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Bygge-BesKrIVelse fOr 6,3 KM 
rOtUrBAn I sKIfer, glAss Og stÅl. 
fOr Å sIKre KVAlItet Og PresIsJOn: 

 1.  Sprenge og støpe ut 6,3 km fullprofil 5,5 meter bred tunnel (T 5,5) med 15  
  stasjoner.

 2.  Fremføre avløps- og friskluftstilknytninger i tunnelen og 15 stasjoner.

 3.  Fremføre elektroinstallasjoner og belysningsutstyr i tunnelen og 15 stasjoner.

 4.  Fremføre og montere audiovisuelt utstyr og utstyr for nød-anrop i tunnelen og  
  15 stasjoner.

 5. Fremføre og montere automatikk for luft-fukt-og temperaturregulering i 
  tunnelen og 15 stasjoner.

 6. Montere 30 lysfontener og 30 springvann i vegger i tunnelen.

 7. Ferdiggjøre overflatebehandling og fargesetting av tunnelen og 15 stasjoner.

 8. Montere midt i tunnelen seksjoner av prefabrikert midtelement (0,90 meter  
  bredt/ 1 meter dypt/6300 meter langt) med veksttorv og planter og automatikk  
  for vanning og  plantebelysning.

 9. Legge ut og forankre fortløpende lette 6 meter lange prefabrikerte skinneseks 
  joner i begge løp i tunnelen. Sporvidde 1,5 meter. Ettersveising av skinnesk 
  jøter foretas om nødvendig.

 10. Sette på skinnene og sammenkople fortløpende 6 meter lange og 2,25 meter  
  brede prefabrikerte gå-seksjoner med skiferbelegg. Seksjonene har hver to  
  aksler. En aksel har seriekoplet drivverk (elektromotor).  Gummi-innfesting av  
  aksler. Små stålhjul.

 11. Montere 1 meter høye prefabrikerte sidevanger i glass m/gelender på begge  
  sider av gå-seksjonene i hver retning. (Ikke i de 15 avstignings-påstigningsfel 
  tene). Sidevangene har automatikk for åpning/lukning i 
  påstignings/avstignings-feltene

 12. Prøvekjøringer og rengjøring før overlevering til brukerne.
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eleKtrOteKnIsK VUrderIng AV det rUllende fOrtAUet I 
rOtUrBAn - Utført AV sIVIlIngenIør IngVAr fleten  I 
fleten KOnsUlenttJenester As  - fIre sIder.

VI HAR I DENNE VERSJONEN AV ROTURBAN DESIGNET BANEN SOM EN AU-
TOMATBANE BASERT PÅ JERNBANETEKNOLOGI (I 1987-utgaven av banen var 
det et kabeltrukket system). Vi var spent på om banen kan bygges som foreslått ut 
fra en elektroteknisk vurdering.  At det er teknisk mulig blir bekreftet i denne vurderin-
gen.

Vi takker sivilingeniør Fleten for utredningen og for hans gode forslag om en marked-
sundersøklese blant leverandører av transportsystemer for at disse kan komme opp 
med sine foretrukne løsninger.









IDEELL FORENING FOR ALLMENNYTTIGE TRANSPORTSYSTEMER
Organisasjons.nr.:  999 290 566 - Eystein F. Husebye, Daglig Leder - ey-f-hus@online.no

Side 72

rOtUrBAn - 
KOstnAdsOPPsett  fOr  6,3 KM 

Entreprisekostnad tunnel i 5,5 m bredde:  6300 x 60 000 kr/løpemeter =    378  mill. kr.

Tillegg  for 2 sidespor-tunneler  for vedlikehold:  120 x 85 000 kr/l.   =      10,2     «

Tillegg for 15 perronger  vestgående  spor (5,5 x 30 m): 450 x 60 000 kr/l.m.  =      27        « 

Tillegg for 15 perronger østgående spor (5,5 x 30 m):  450 x 60 000 kr/l.m  =             27        «

Tillegg for lys og ventilasjon i tunnel :  6300 x 3 000 kr/l.m =             18,9     «

Tillegg for innredning i tunnel  (vegger , himling, bl. bed) : 6300 x 5 000 kr/l.m =     31,5    «

Tillegg for innredning og lys på 900 m perronger: 900 x 5 000 kr/l.m =                         4,5      « 

Tillegg for utsmykning/fontener i tunnel : 6300 x 1 000 kr/l.m  =                                 6,3     «

Tillegg for planter og vanntilførsel i tunnel  6300 x 500 kr/l.m  =                               3,15   «

Tillegg for 150 vogner, fullt utstyrt for bruk m/drift: 150 x 500 000 kr/vogn =              75        « 

Tillegg for 1950 vogner, fullt utstyrt for bruk u/drift: 1950 x 200 000 kr/vogn =      390        «

Tillegg for skinner og strømtilførsel : 6300 x 10 000 kr/l.m. =                                     63       «

Tillegg for utstyr til automatdrift av Roturban  (rundsum)                                              50       «

Tillegg for 15 stasjonsbygg med rulletrapp/heis/wc:  50m2 x 15 x 30 000kr/m2 =      22,5    « 

Påslag med 15% for prosjektering og byggherrekostnader:                    166,05    «

totale kostnader:                                                                                           1 273,1 mill. kr.

Løpemeterkostnaden for Roturban med vogner er ca. 202 000 kroner.
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BrUKer-fInAnsIerIng AV rOtUrBAn 
(6,3KM) Med rUters reIseKOrt.

Ved inntreden i gågaten belastes kortet med kr.  14 

25 000 inntredener hver dag gir en bruttoinntekt på  350 000 kr/dag.

350 000 kr. hver dag i ett år gir en bruttoinntekt på  127.7 mill. kr/år

127.7 mill. kr. i 20 år gir en samlet inntekt på  2 554 mill. kr.

som fullfinansierer  MARKAPORTEN  etter 20 års drift, og  dekker årlige 

vedlikeholds- og driftskostnader med 41 mill. kr. 

(kr. 4,50 av avgiften ved inntreden på banen går til disse kostnader).
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rOtUrBAn – the WAlKIng MetrO  -  
gJennOMførBArhet.

Roturban baserer seg på konvensjonell jernbaneteknologi med stålhjul mot stålskinner 
og motordrevne akslinger. Studien viser at banekonseptet kan gjennomføres og byg-
ges med den virkemåten som er beskrevet.  

Løpemeterkostnaden på 202 000 kroner (inklusiv vognmateriell) kan konkurrere med 
kostnaden for nye trikketraséer i sentrum (uten vognmateriell).

Tunnel-traséen er gjennomførbar. Tunnelen legges 5-10 meter under bakken av hen-
syn til infrastruktur for høyspentstrøm og vann- og avløpsnettet. 

Ved Slottsparken stasjon går banen over jernbane -tunnelen. Ved Nationaltheatret 
stasjon går banen under t-banestasjonen. Ved kryssing under Bisletbekken mellom 
nationaltheatret stasjon og sehesteds plass brukes tunneldrift som ikke skader 
bygninger i området.
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rOtUrBAn – the WAlKIng MetrO - 
VIdereUtVIKlIng

Andre tekniske løsninger for banen enn konvensjonell jernbaneteknologi som vist her 
finnes. Det kan tenkes løsninger med gummihjul, bane med kabeltrekk (1987-løsnin-
gen for banen), tannstangdrift eller beltesystemer.  

For å utløse slike valgmuligheter bør det gjøres en markedsundersøkelse der lever-
andører av ulike transportsystemer får anledning til å vise sin interesse for Roturban og 
foreslå sine foretrukne tekniske løsninger. 

Viktig premiss for valg av løsning må være at banen opprettholder opplevelses- og 
mosjonselementet og sin høye grad av sikkerhet for brukerne.
For å finne gode stasjonsløsninger kan det arrangeres en eller flere design- og 
arkitekturkonkurranser.
 
Glasskupler over inngangspartiene på gateplan gir dagslys ned i stasjonsområdet. 
Springvann og grønne planter kan følge brukerne ned til banen (vertical garden-kon-
septet). 

En god logo for «THE WALKING METRO» vil gjøre det lett å finne stasjonene i gatebil-
det.
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WAlKIng dOWn tO rOtUrBAn
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fOsseKAnAlen
 

(I 1987 fOsseKAllen) 

nOen fOrdyPnInger
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fOsseKAnAlen
trAsÉ
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fOsseKAnAlen - Med gAngVeI Og BÅt -  
VIrKeMÅte.

et opplevelseskonsept.

Her er det ikke rullende fortau, men en fast hellelagt gangvei langs et belte av planter og blomster og et 
Levada-basseng med friskt vann og stillegående El-drevne båter.  Systemet skaper et opplevelsesmiljø 
for brukerne. Det har noe lavere trafikkapasitet enn ROTURBAN med rullende fortau.

friere valg av traséer.

Konseptet kan fremføres friere under byen enn ROTURBAN med rullende fortau. Det kan legges i ring 
under byen. Det kan også fremføres som en streng under byen, eller det kan fremføres som en kom-
binasjon av disse alternativene. Stasjoner kan legges på de steder som passer best med andre trafik-
knutepunkter, og er ikke avhengig av at det er lik avstand mellom hver stasjon, slik ROTURBAN med 
rullende fortau er. 
Her er valgt en trasé mellom Øvre Foss ved Akerselva og Filipstad ved Frognerkilen – fra elv til fjord.

Av- og påstigning som på bytrikken. 

Mellom hver stasjon løper gangveien i plan langs de lukkede vann-bassengene. I disse bassengene er 
det plass til én båt (eller flere sammenkoplede båter) i én retning av gangen. 
Når båten når frem til stasjonsområdet, ledes den automatisk inn på transportbeltet. Dette fører båt med 
passasjerer (opp eller ned) til stasjonen, der transportbeltet stopper for av- og påstigning av passasjerer. 

Den flatbunnede båten ligger da stabilt og i ro ved stasjonsperrongen, slik bytrikkene gjør. Når avstign-
ing/påstigning er ferdig, starter transportbeltet og båten ledes inn i neste basseng for videre fremdrift til 
neste stasjonsområde av El-motorene i båten. Gangveien løper parallelt og sammenhengende gjennom 
stasjonsområdene.

en annen type sluse.

Transportbeltet opptar høyde-differansen mellom bassengene i systemet, slik slusene gjør i en kon-
vensjonell vannvei.  Typisk høydeforskjell mellom bassengene  er  5 meter.  



fOsseKAnAlen – frA AKerselVA 
tIl frOgnerKIlen Under Byen

en OPPleVelsesVAndrIng eller 
reIse Med KAnAlBÅt frA øVre 
fOss tIl fIlIPstAd Og tIlBAKe. 



slUsestAsJOner:
ØVRE FOSS – GAMLE AKER KIRKE 

– HØGSKOLEN I OSLO OG AK-
ERSHUS – LITTERATURHUSET – 

SLOTTSPARKEN - FILIPSTAD
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fAgUttAlelse OM BeltetrAnsPOrten AV BÅtene  
gJennOM   slUsene I fOsseKAnAlen AV tOM e.  
BOnsAK I VArIA COnstrUCtIOn As. 

BOnsAK hAr I en trAVel hVerdAg I BedrIften tAtt seg tId tIl Å sette 
seg Inn I KOnsePtet fOsseKAnAlen Med BeltetrAnsPOrt AV BÅter I 
slUsene. 

hAn hAr AVgItt UttAlelsen sOM følger. VI tAKKer hAM fOr det 
VIKtIge BIdrAget.



 

Eystein F. Huseby 
Grimelundshaugen 12B 
0374 Oslo 

Vår ref: TEB Deres ref. Dato. 10.04.2013 

Hei! 
Viser til møtet her hos oss for en tid siden. Du presenterte for oss konseptet 
Fossekanalen, der båtene føres gjennom "sluser" basert på beltetransport. 

Vi bekrefter at det ikke skulle by på spesielle tekniske eller konstruksjonsmessige 
problemer å bygge og levere 4 eller 5 slike doble transportsystemer for båtene. Disse 
anleggene vil heve/ senke båtene mellom hvert vannkammer, slik illustrasjonen viser. 
Hastighet på beltene kan settes til 5km/1. 

Uten å ha hatt anledning til å se nærmere på dette, antar vi at nødvendig effekt til drift av 
anleggene vil være forholdsvis beskjeden. 

Prosjektet så svært spennende ut og vi ønsker lykke til med videre arbeid/ prosjektering. 

Med vennlig hilsen 
for Varia Construction AS 

 
-Ss» 

Tom E Bonsak 
Daglig leder 

KONSTRUKSJONER I STAL. RUSTFRITT OG ALUMINIUM, SVEISEVERKSTED, INDUSTRIMONTASJE, UTLEIE AV SVEISERE/ MEK. 
 

Postadresse: Besøksadresse: Telefon: 67 06 13 21 Organisasjonsnr: NO 980 409 821 MVA 
VARIA CONSTRUCTION AS Industriveien 7, Telefaks: 67 06 05 67 Bankkonto: 1271 0711451 
Postboks 129 1483 Skytta E-mail: varia.con@varia.no  
1483 Skytta  www.varia.no  
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fOsseKAnAlen - desIgnstUdIe fOr BÅter 
Utført AV IndUstrIdesIgner tOr Jessen 
– 10 sIder følgende. 
Fossekanalen - designstudie for båter utført av industridesigner Tor Jessen – 
5 sider følgende. 

Oppdraget gikk ut på å designe flatbunnede båter med plass til 12 passasjerer og med 
elektrisk fremdrift. 

Av- og påstigning skjer når båtene ligger stabilt ute av kanalen oppe på transportbån-
det i slusen. For å tilfredsstille kravene til universell utforming av båtene ved denne 
prosedyren var kravet at båtene da skulle heves/senkes til  plan med stasjonsgulvet. 
Videre at båtripen skulle senkes i inngangspartiet for lett adkomst med rullestol.

Siden blomsten bekkeblom er symbolet for Fossekanalen har designeren tatt opp dette 
symbolet som dekor på båtene. Han valgte et vannjetsystem til fremdrift for båtene i 
kanalen.

Vi takker Tor Jessen for en innovativ og faglig sterk uførelse av oppdraget.



Fossekanalen- Båt

Fossekanalen- Båt



Fossekanalen- Båt

Fossekanalen- Båt



Fossekanalen- Båt

Fossekanalen- Båt

RULLSETOLPLASS

ELEKTRISK MOTOR

SETER, STØPT KARBON MED POLSTRING

470 cm 



Fossekanalen- Båt

Vannjett/ utløp

«Spoiler»/ Rekke 

Støtteplate

Støtteplate

Fenderlist

Fossekanalen- Båt

VANNJETT

Teleskopiske ben med støt-
teplate- automatisk styring av 
vinkel

Teleskopiske ben med støt-
teplate- automatisk styring av 
vinkel

Transportbånd

Transportbånd

Vindskjerm



Fossekanalen- Båt

Fossekanalen- Båt
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fOsseKAnAlen -  
KOstnAdsOPPsett  fOr  2,7 KM

Entreprise kostnad for 5,5 meter bred tunnel : 2700 m x 60 000 kr/løpemeter: 162  mill. kr.

Tillegg for 9 m bredde i 6 sluser:  50 m x 6 x 25 000 kr/løpemeter =                          7,5    «

Tillegg for 6 slusestasjoner (9m x 20 m):  120m x 85 000 kr/løpemeter =              10,2    «

Tillegg for 2700 m fortau og 5 vannløp: 2700 x 10 000 kr/løpemeter =                  27      «

Tillegg for lys og automatikk i tunnelen: 2700 x 2 000 kr/løpemeter =                     5,4    « 

Tillegg for rense- og pumpeanlegg for 5 vannløp (rundsum) =                                     2,5   «

Tillegg for vanntilførsel/avløp lagt i tunnelen (rundsum) =                                           4     «

Tillegg for 2 transportbånd  i alle 6 sluser:  12 x 2 mill. kr/bånd =                            24     «

Tillegg for 10 passasjerbåter m/batteri og drivverk (rundsum)                                 10     «

Tillegg for 6 stasjonsbygg m/ rulletrapp/heis/wc:  6 x 50m2 x30 000 kr/m2 =          9     «

Påslag med 15% for prosjektering og byggherrekostnader                                              39,2   «

total kostnad:                                                                                                                300,8 mill. kr.

Løpemeterkostnaden for Fossekallen er ca. 112 000 kroner.
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BrUKer-fInAnsIerIng AV fOsseKAnAlen 
(2,7KM) Med rUters reIseKOrt.

Ved inntreden i FOSSEKANALEN belastes kortet med kr.  11 

10 000 inntredener hver dag gir en bruttoinntekt på  110 000 kr/dag.

110 000 kr. hver dag i ett år gir en bruttoinntekt på  40,1 mill. kr/år

40,1 mill. kr.  i 20 år gir en samlet inntekt på  802  mill. kr.

som fullfinansierer  FOSSEKANALEN  etter 20 års drift,

og dekker årlige vedlikeholds- og driftskostnader med 19 mill. kr.

(5 kroner av avgiften for inntreden i kanalen dekker disse kostnader).
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fOsseKAnAlen -  gJennOMførBArhet.

Den tekniske del av studien viser at Fossekanalen kan bygges i dag. 

Løpemeterkostnaden på 112 000 kroner (inklusiv båter) er lavere enn for Roturban 
(202 000 kroner).

Den har lavere trafikkapasitet enn Roturban. Fossekanalen er først og fremst en  
vandringsvei for opplevelser.

Tunnel-traséen er gjennomførbar. På samme måte som for Roturban blir tunnelen  
lagt 5 -10 meter under bakken av hensyn til sterkstrømsledninger og vann- og  
avløpsnettet.

Ved Slottsparken stasjon blir tunnelen lagt med overgang til Roturban -  godt over 
jernbanetunnelen. 
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fOsseKAnAlen  -  VIdereUtVIKlIng

Båttypen som er valgt for Fossekanalen tilfredsstiller kravene til funkjsonell utform-
ing ved automatikk for nivåregulering og lett ombordstigning. 

Båtprodusenter bør gis mulighet for å komme med sine løsninger her.
For å finne gode stasjonsløsninger kan det som for roturban arrangeres design- og 
arkitekturkonkurranser.

En vandring langs Fossekanalen er å bevege seg fra turveisystemet ved Akerselva 
til kyststien ved Frognerkilen - fra elv til fjord. Dette element kan videreutvikles for å 
øke attraktiviteten av Fossekanalen.

Vandringsleden i Fossekanalen går i ytterkant av norges eldste sølvgrube – 
Akersberg gruber - og Oslos eldste bygg – Gamle Aker Kirke. Historien vil bidra til å 
høyne opplevelseselementet.
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tUnnelArBeIdene I PrOsJeKtet Og  
BelAstnIngen fOr nærMIlJøene

MArKAPOrten

Hver løpemeter utsprengt tunnel vil gi 75 m3 utsprengt masse. Med sin lengde på 7650 meter, og 
med sine 180 meter med stasjonsområder, vil det måtte kjøres ut 587 000 m3 masse.  Med 500 
dagers annleggsdrift (2 år) skal det kjøres ut 1174 m3 masse hver dag. Det kan bli aktuelt med fire 
innslagspunkter, Skøyen – Slemdal – Midtstuen – Voksenkollen stasjon. Det skal da kjøres ut 294 
m3 hvert sted  - motsvarende 16 lastebiler med henger hver anleggsdag.

rOtUrBAn

For Roturban kan det bli brukt tunnelboremaskin (tbm) som vil gi en sirkelrund tunnel med diameter 
7,25 meter.  Med et tunnelareal på 41 m2 og en faktor på 1.4 for beregnet økte masser ved utdrift, 
vil hver løpemeter tunnel gi 57 m3 løsmasser. Med sin 6300 meter lange tunnel, og med tillegg 
for 120 meter sidespor og 900 meter stasjonsområder, vil det måtte uttransporters 417 000 m3 
løsmasse. Med 500 dagers anleggsdrift (2 år) skal det ut 830 m3 masse pr dag. Med to innslag-
spunkter (ikke spesifisert) skal det kjøres ut 415 m3 masse hvert sted, motsvarende 23 lastebiler 
med henger hver anleggsdag.

fOsseKAnAlen

Også for Fossekanalen kan det bli brukt tunnelboremaskin (tbm) for arbeidet. Tunnelen får også 
her en diameter på 7,25 meter. Hver løpemeter tunnel vil gi 57 m3 løsmasser. Med en 2700 meter 
lang tunnel, med tillegg for økt bredde i sluseområdene og for 120 meter stasjonsområder, vil det 
måtte uttransporters 175 000 m3 masse. Det regnes med 375 dagers anleggsperiode (1 og ½  år) 
og ett innslagspunkt. Det betyr at det skal kjøres ut 466 m3 masse, motsvarende 26 lastebiler med 
henger hver anleggsdag.

hVOr sKAl en legge InnslAgsPUnKtene?

Hensynet til nærmiljøene må styre valgene.  Utkjøringen fra øvre halvdel av markaporten krever 
spesielle tiltak på grunn av veistandarden og trafikkforholdene.
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fOrslAget I PrOsJeKtUtKAstet frA 
høsten 2012 OM trAsÉ  fOr  3 KM leVAdA- 

InsPIrert VAnnVeI grønlAnd -  Bryn 

Ble det IKKe PlAss fOr I  
eVAlUerIngsPrOsJeKtet denne gAngen.
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fOrslAgene KreVer stOre InVesterInger

den sAMfUnnsMessIge nytten lIgger I øKt 
trIVsel Og et gOdt ByMIlJø
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KOstnAdsBeregnIng fOr nye  
trAnsPOrtsysteMer  I  OslO. 

trÅKKAllÉ,  søndre tangent  Fornebu   -  Høybråten      21,474 m

Tråkkallé,  nordre tangent  Bogstad – Høybråten                       20,893 m

Tråkkallé, tverrforbindelse Majorstuen – Skøyen                          2,195 m

Tråkkallé, tverrforbindelse Grefsen – Breivoll                               2,185 m

Total strekning:                                                                            46,747 m   (46,7 km)             
                                                        
Kostnad  30 000 kr/løpemeter (inkl. trær)  - 30 mill kr/km x 46,7km =                           1 401 mill. kr.

MArKAPOrten  Tryvann stadion – Skøyen :                     7,650 m (7,6 50km)

Kostnad skitunnel  122 000 kr/løpemeter – 122 mill kr/km x 7,6 km =                            928 mill. kr.

fOsseKAnAlen   Øvre Foss  - Filipstad:                           2,700 m   (2,7 km)

Kostnad  kanaltunnel  111 000 kr/løpemeter –  111 mill kr/km x 2,7 km =                         300 mill. kr. 

rOtUrBAn under Oslo sentrum :                                          6,300 m  (6,3 km) 

Kostnad  tunnel  og vogner  202 000 kr/løpemeter – 202 mill kr/km  x 6,3 =                  1 273 mill. kr.    

totale kostnader:                                                                                                           3  902 mill. kr.

Kostnader  konvensjonelle   transportsystemer:  

T-bane (Metrostandard) :   500 000 kr/løpemeter 

Bybanen Bergen :   225 000 kr/løpemeter

Fire-felts motorvei :  150 000 kr/løpemeter 

Sykkelvei  landsbasis:  10 000 kr/løpemeter

Sykkelvei  i Oslo:  15 000  – 30 000 kr/løpemeter 
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dIsse hAr Utført fAglIg BIstAnd tIl  
eVAlUerIng Og PresentAsJOn AV  
PrOsJeKtet:
SIVILARKITEKT MNAL Ole A. KrOgness

ILLUSTRATØR JOAChIM BArrUM

INDUSTRIDESIGNER tOr Jessen

SIVILINGENIØR erIK frOgner, nOrCOnsUlt As

SIVILINGENIØR IngVAr fleten, fleten KOnsUlenttJenester As

SALGSTEKNIKER Anders rOll, sAPA PrOfIler As

DAGLIG LEDER tOM e. BOnsAK, VArIA COnstrUCtIOn As

DAGLIG LEDER tOre seIM, seIM trær Og PlAnter As

nyttIge sAMtAler fOr PrOsJeKtet  
hAr Vært hOldt hOs: 

OSLO VOGNSELSKAP AS,   KOLLEKTIVTRANSPORTPRODUKSJON AS,   TINEX 
AS,  RAMBØLL AS,  CLEAR CHANNEL NORWAY AS,   KLP EIENDOM,   OLIMB 
ANLEGG AS,   ROBBINS TUNNELBOREMASKINER.

Ideell fOrenIng fOr AllMennyttIge trAnsPOrtsysteMer

ORGANISASJONSNR.:  999 290 566
EYSTEIN F. HUSEBYE, daglig leder
Ey-f-hus@online.no
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VI tAKKer ByMIlJøetAten fOr  
øKOnOMIsK tIlsKUdd sOM hAr gJOrt det 

MUlIg Å engAsJere eKstern fAglIg BIstAnd 
tIl  eVAlUerIng Og PresentAsJOn AV  

PrOsJeKtet.
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HVA SYNES DU OM FORLAGENE FRA  
DE DER OPPE I NORD?

JEG TROR DE ER BRA FOR OSS.  
LA OSS STØTTE DEM!


