
De neste årene blir avgjørende for om vi når klimamålene. Det haster. Vi må slutte å bygge ned natur og ødelegge artenes livsmiljø. 
Nå planlegges det for storstilt utbygging i stål og betong av t-banen gjennom Slemdal sentrum. Sprengningsarbeider, masseutskiftninger og betongarbeider fører til store utslipp av CO2.  Et blomstrende hagelandskap langs Slemdalsveien til Gaustad skal legges under asfalt for å bygge sykkelveier. Vi taper stort i biologisk mangfold og vi taper områder som blir avgjørende for naturens evne til å fordrøye styrtregn og flom i årene som kommer.
I stedet for slike planer som skader det biologiske mangfoldet i vårt nærområde, må vi gå helt motsatt vei. Vi må samarbeide med naturen. Vi kan starte med Holmenkollbanen. 

Jeg lanserer prosjektet Den Nye Holmenkollbanen. Det er en bane som i sin helhet bygges opp av naturmaterialer og der naturens egen vekstkraft er med å bygge banen. Banen føres frem i Holmenkollbanens trase’ med alle stasjonene i bruk. Den plantekledde banen vil gradvis utvikle et nytt og livskraftig miljø, et stort biologisk mangfold, der innsekter, fugler og blomster trives. Flere typer transportmidler tas i bruk i banen, og dette vil gi effektiv, trygg og opplevelsesrik transport for oss som bor her.
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Over de lydløse og raske batterielektriske metrobusser går en vakker gang og sykkelvei hele veien i et hagelandskap fra Majorstuen stasjon ( 47 moh.)  til Frognerseteren stasjon ( 469 moh.) i en samlet  strekning på 11,6 km og med en forsiktig stigning på 1:27 i gjennomsnitt.  Det vil ta under en halvtime fra Majorstuen til Frognerseteren med el-sykkel (25 km/time). 
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Banen og turveien går i samme trase’. Dette gir veldig lavt økologisk fotavtrykk, og det minsker arealbehovet for annen transport i åsen vesentlig. Bygningselementene til gangveien vil bli rullet ut på eksisterende skinner i passende etapper fra Frognerseteren og nedover. Strekningen Slemdal – Majorstuen tas til slutt. Samlet blir byggetiden forholdsvis kort, uten veldig langvarige avbrudd i trafikken. 
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I Den nye Holmenkollbanen vil store batterielektriske metrobusser gjøre det tunge transportarbeidet. De er spesielt godt egnet til oppgaven. Bussene går på gummihjul og drives frem av lydløse og utslippsfrie elektromotorer der strømmen er lagret i hver buss. Den nye Holmenkollbanen er derfor helt strømfri, bortsett fra strøm til belysning etc. Verden over går denne typer miljøvennlige busser nå sin seiersgang. Flere bussruter i Oslo kjøres i dag med slike busser (mindre utgaver).
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Bussene ligger beskyttet mot vær og vind under turveien, noe som kan bli svært viktig i de nærmeste årene hvor været blir  våtere og villere som følge av klimaendringen. Oslo’s t-baner vil bli utsatt for strømbrudd og flomskader. Den nye Holmenkollbanen vil ikke bli berørt av dette. Alle nåværende stasjoner kan beholdes, også Gulleråsen stasjon.
Turveien åpner for nye muligheter for mosjon og opplevelser. Den knytter seg til eksisterende veier i åsen, og den er åpen for alle, også utenfor stasjonsområdene, som for eksempel her ved Hemingbanen.  
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Sykkelveien er lett å komme inn på oppover i hele åsen.  
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Trær og planter vokser i og rundt konstruksjonen og vil gi brukerne store opplevelser. Blomster og grønne vekster blir et dominerende element. Banekonstruksjonen utføres i sin helhet i gjenvinnbart naturmateriale som massivtre og limtreelementer. 
Banens trekonstruksjoner vil lagre CO2 for lang tid fremover. Plantevekstene vil også lagre CO2 i  stengler og bladverk, og ved å føre CO2 ned i jorden. De vil rense luften for støv fra biltrafikk i nærheten, og de vil produsere store mengder oksygen, som vi trenger. De vil også minske flomfaren lokalt ved fordrøyning av styrtregn som vil opptre hyppigere på grunn av klimaendringen medfører. [image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ][image: ]
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Noen steder oppover i åsen ligger banenivået nedsenket i terrenget. Her kan turveien gå direkte inn i naturen/lokal vei. Eksempler på slike områder er Voksenlia stasjonsområde, Holmenkollen stasjonsområde og den nye broen i Heftyebakken ved Midtstuen skole. 
Banen vil medvirke vesentlig til økt naturmangfold langs banen. Ved den frodige vegetasjonen i banen skapes gode oppholdsarealer for fugler og innsekter. Bær og blomster gir mat for disse. Vannledningen inne i turveien gir vann til beplantningene og til renhold, og gir også muligheten for enkelte små vannbad til glede for turgåere og fugler.  Den historiske Slemdalsbekken, som nå er lagt i rør, kan kanskje gjenåpnes på Slemdal.     
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En gangvei oppover i Holmenkollåsen blant blomster og bier er ingen utopisk drøm. Absolutt ikke. Vi må bare tenke nytt om hvordan vi vil ha det i fremtiden. Løsningene vi kommer frem til vil koste en god del, men samlet vil de koste mye mindre enn hva modernisering av et tungt t-banesystem og overdimensjonerte sykkel-anlegg i åsen vil koste.
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Vi føler oss hjemme i naturen. Skjønnheten i naturen med vekslende årstider er av våre største gleder i livet. 
                                           [image: ]

Jeg er sikker på at vi kan skape gode miljøer når vi samarbeider med naturen om løsningene. Ved å omskape og bygge ut Slemdal og Vinderen stasjonsområder på denne måten får vi tilgang til god og effektiv transport for alle aldersgrupper, og hyggelige og trygge oppholdsarealer for oss som bor her.
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Banen åpner for et sammenhengende grøntområde fra Slemdal til Hemingbanen, der det blir plass til en flerbrukshall for Heming og en skolehage for Slemdal skole, 450 meter fra skolegården. Barna kan gå og sykle trygt hele veien fra skolegården til Hemingbanen.
Sykkel og gangveien knyttes direkte til Gulleråsveien på begge sider av banen. 
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Banen åpner for et nytt og spennende Slemdal sentrum. Slemdalsbekken kan åpnes. Direkte adkomst til bane og gangvei uten bommer eller underganger. Boliger og butikker med et levende og blomstrende torv. Risalleen blir gågate øverst. 
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Banen gjør Vinderen sentrum til et trygt og godt område for barn og voksne. De batterielektriske metrobussene stopper på vanlig trafikklys. Ingen bommer og stengsler.  
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Vi kommer til å oppleve en forandringsprosess når det gjelder transport i Oslo. Lette og miljøvennlige løsninger vil bli foretrukket av mange til den daglige reisen til jobben – og i fritiden. Holmenkollbanens trase’ er skreddersydd for denne utviklingen.


[image: C:\Users\Husebye\Documents\elsparkesykkel - hoverboards.jpg]mm[image: C:\Users\Husebye\Documents\Elsparkesykkel og barn.jpg]

[image: C:\Users\Husebye\Documents\Sykkel med barn.jpg]mm[image: C:\Users\Husebye\Documents\Sykle med eldre.jpg]
Eystein F. Husebye
Ideell Forening for Allmennyttige Transportsystemer
www.idfat.com
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Vinderenkrysset med turvei og lydlase metrobusser
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Den nye Holmenkollbanen  –   et prosjekt  i samarbeid  med n aturen           Vi vil s kape  et meningsfylt alternativ til  kommunens planer, og vil bygge en  god  og sikker  turv ei  gjennom Slemdal i   Holmenkollbanens  gamle  trase’  og  med  lydløse elektriske  metrobusser under    
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Den nye Holmenkollbanen – et prosjekt i samarbeid med naturen 
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Vi vil skape et meningsfylt alternativ til kommunens planer, og vil bygge en god og sikker turvei gjennom Slemdal i Holmenkollbanens gamle trase’ og med lydløse elektriske metrobusser under
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Banen og turveien går i samme trase‘ – det gir lavt økologisk fotavtrykk og minsker arealbehovet for transport i åsen.
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Batterielektriske metrobusser med lydløs transport under turveien 
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Turveien er åpen for alle også utenfor stasjonsområdene. Her vises tilknytningen for Hemingbanen
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Det gis plass for parkeringsanlegg for sykkel der det er behov, for eksempel på Majorstuen og ved Rikshospitalet, der turveien har en sidegren før denne knytter seg til  gang- og sykkelveiene langs Ring 3  og Universitetsområdene på Blindern 
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Det er lett å komme inn på sykkelveien i åsen  



[image: C:\Users\Husebye\Documents\Holmenkollbanen - her kan su sykle inn 15.06.2020.jpg]

Turvei og bane kan videreføres i gammel trase’ uten veldig store naturinngrep. Her en visjon om Tryvannseter på parkeringsplassen, med Thomas Heftyes tårn fra 1883, gjenreist i bakgrunnen.
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Turveien om vinteren – ungdommen sykler til alpinanlegget – mens de noe eldre kanskje velger å gå, eller ta metrobussen som går under. 
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I alle fall kan alle glede seg over den skjermede sykkelveien som bukter seg opp gjennom åsen i makelig stigning. Den gir mosjon og opplevelser hele veien.  Hjemover lades sykkelbatteriene, og syklistene kan nyte omgivelsene med planter og blomster.
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Og det blir god plass til de nye spennende elektriske sykkel typene som mange bruker
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Også de nye familievennlige løsningene basert på el-sykkel konseptet får plass.  Da blir det ikke bare plass til de små barna på veien hjem, men også til den daglige varetransporten mellom butikkene og hjemmene.
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Vi opplever nå en forandringsprossess. Lette og miljøvennlige løsninger vil bli foretrukket av mange til den daglige reisen til jobben - og til aktivitetene i fritiden. Holmenkollbanens trase’ er  skreddersydd for denne utviklingen.



En gangvei blant blomster og bier  er ingen uoppnåelig drøm. Absolutt ikke. Vi må bare tenke nytt om hvordan vi vil ha det i fremtiden.  Det er spennende og meningsfyllt.  Under viser jeg noen bilder av gode miljøer langs gangveier som eksempler. Løsningene vi kommer frem til vil koste en god del, men samlet vil de koste mye mindre enn hva tunge t-banesystemer og  overdimensjonerte sykkeanlegg vil koste. 



[image: C:\Users\Husebye\Documents\Holmenkollbanen - foto av gangvei med blomster 10.06.2020.jpg]

[image: C:\Users\Husebye\Documents\Holmenkollbanen - foto av gangvei med blomster II 10.06.2020.jpg]

[bookmark: _GoBack][image: C:\Users\Husebye\Pictures\gangvei i hage.jpg]Vi føler oss hjemme i naturen. Skjønnheten i naturen, med vekslende årstider, er av våre største gleder i livet.  Denne tenkning er sentral i min visjon om Den nye Holmenkollbanen.









Slemdal og Vinderen

Den nye Holmenkollbanen skaper gode miljøer når vi samarbeider med naturen om løsningene.  Ved å omskape og bygge ut Slemdal og Vinderen stasjonsområder på denne måten får vi tilgang til god og effektiv transport for alle aldersgrupper, og hyggelige og trygge oppholdsområder for oss som bor her. 
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